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PODER EJECUTIVO 

MINISTERIO DE OBRAS PÚBLICAS 

Acuerdo aceptando propuestas pava provisión do mate- 
riales al Ferro-Karril Racional Andino: Decretos: Au- 
torizando á los Ferro-Carriles Babia Blanca y Nord- 
Oeste, á verificar obras en sus respectivas vias y de- 
clarando comprendida a la Provincia de Jujuy, en los 
beueíicios del Decreto sobre irrigación, embalses, etc. 

CRÓNICA ADMINISTRATIVA 

Ministerio de Hacienda.— Ministerio de Agricultura.— 
Estado Mayor General del Ejército.— Estado Mayor Ge- 
neral de Marina.— Aduana do ia Capital. 



AVISOS OFICIALES 



PODER EJECUTIVO 
rano DE 0BH1S PUBLÍC&S 



Acuerdo aceptando propuestas para pro- 
visión de materiales al F. C. N. An- 
dino. 

Buenos Aires, Abril 25 de 1899. 

Visto este expediente, relativo al resulta- 
do de la licitación pública para el sumi- 
nistro de artículos, materiales etc., de uso 
y consumo, con destino al F. 0. Nacional 
Andino durante el corriente año; y atento 
lo informado por la Contaduría General, 

El Presidente de la República, en Acuerdo 
General de Ministros— 

decreta: 

Art. I o Acóptanse las propuestas que á 
continuación se expresan y que resultan 
las mas ventajosas entre las presentadas 
en la licitación pública, para el suministro 
de artículos, materiales, etc., para uso del 
F. C. Nacional Andino durante ei corriente 
año: 

Jacobo Peuser— (Rosario) treinta y tres 
(33) renglones con un costo á cuatrocientos 
doce pesos setenta y cuatro centavos oro, 
(412.74 $ oro); 

Eddy Hall y O -Tres (3) renglones con 
un costo á mil doscientos setenta y siete 
pesos, cincuentacentavosoro, (1377.50$ oro); 

Evans y C a — Setenta y nueve (79) renglo- 
nes con un costo á cinco mil ciento se- 
senta y siete pesos veintiún centavos oro, 
(5.H)7,21 S oro); 

Jacobo Peuser— (Buenos Aires) doce (12) 
renglones con un costo á trescientos se- 



tenta y cuatro pesos diez centavos oro, 
(374,10 $ oro); 

Galli Hermanos— Veintidós (22) renglones 
con un costo á trescientos diez y seis 
pesos sesenta y cuatro centavos oro, 
316,64$ oro); 

David Hogg y C a — Diez y nueve (19) ren- 
glones con un costo á mil ciento noventa 
y dos pesos setenta y dos centavos oro, 
(1192,72$ oro); 

M. E. Repetto y O- Ciento treinta y 
ocho (138) renglones con un costo á diez 
mil ochenta y cuatro pesos setenta y seis 
centavos oro, (10.084,7(3 $ oro); 

Bianch linos.— Seis (6) renglones con un 
costo á mil seiscientos pesos ochenta y nue- 
ve centavos oro, (1600 89$ oro). 

Caffarenay C a — Un renglón (1) con un cos- 
to á cincuenta y un mil ochocientos pesos 
oro, (51.800 oro), ó sea por todo, la suma 
de setenta y dos mil doscientos veintiséis 
pesos, cincuentay seis centavos oro, (72.226,56 
oro). 

Art. 2 o Procédase á llamar a nueva lici- 
tación pública, la provisión de los artículos 
que comprenden los.cinco renglones, y para 
los cuales no hubo postor en la primera 
licitación. 

Art. 3 o Comuniqúese, publíquese y dése 
al Registro Nacional. 

ROCA.— Emilio Civit.— A. 
Alcorta.— José M a 
Rosa.— M. Rivada- 
via. —Luis M a Cam- 
pos. 



Decreto autorizando á los FF. CC. Bahía 
Blanea y Nord-Oeste para verificar 
obras en sus respectivas vías 

Buenos Aires, Abril 17 de 1899. 

Visto este expediente, 
¡57 Presidente de la República — 
Decreta: 

Art. I o Autorizase á la Empresa del Fe- 
rro-Carril Bahía Blanca y Nord-Oeste, para 
modificar el desvio existente en la Estación 
"Hucal", en la forma indicada por el plano 
adjunto. 

Art. 2 o Autorízasele igualmente para cons- 
truir un corral y embarcadero de hacienda, 
conforme al plano tipo aprobado por la 
extinguida Dirección de Ferro- Carriles y 
remitido á la Empresa con la circular N° 
37, de Agosto 19 de 1897. 

Art. 3 o Comuniqúese, publíquese, dése 
al Registro Nacional y vuelva a la Direc- 
ción General de Vias de Comunicación, á 
sus efectos, y á los indicados en el último 
párrafo de su precedente informe. 

ROCA. 
Emilio Civit. 



Decreto declarando comprendida si iaPro- 
vincia de Jujuy, en los beneficios del 
referente a obras de irrigación, embal- 
ses, etc. 

Buenos Aires, Abril 22 de 18ÍI9. 

Habiendo el Gobierno de la Provincia de 
Jujuy, manifestado su conformidad por nota 
de fecha 5 del comente, con las disposiciones 



contenidas en el decreto de fecha 20 de 
Marzo ppdo., relativo á obras de irrigación, 
embalses, diques, etc. y provisión de aguas 
corrientes en las capitales de Provincias, 
El Presidente de la República— 
decreta: 

Art. I o Declárase comprendida en los be- 
neficios del referido decreto de 20 de Mar- 
zo ppdo., á la Provincia de Jujuy. 

Art. 2 o Remítase á la Dirección de las 
Obras de Salubridad los estudios practica- 
dos, referentes á la provisión de aguas á la 
Provincia de Jujuy, para que informe á su 
respecto. 

Art. 3 o Comuniqúese, publíquese y dése al 
Registro Nacional. 

ROCA. 
Emilio Civit. 



CRÚNICA ADMINISTRATIVA 



MINISTERIO_D^ HACIENDA 

Buenos Aires, Abril 2G de 1899. 

Vista la presentación del Jefe del Depar- 
tamento del Resguardo de la Dársena, Sr. 
Félix A. Cabo, reclamando del fallo del 
Administrador de Rentas de la Capital, 
corriente á f. 40 vuelta y siguientes, que 
deciara único descubridor y aprehensor en 
el contrabando sorprendido al inmigrante 
Carlos Gamba, al Guarda Sr. Emeterio de la 
Llave; atentos los informes producidos, y 
Considerando: 

Que en todo lo actuado no resulta que 
el apelante haya tenido la .participación 
que alega, antes por el contrario, aparece su 
denuncia muy posterior al acto del descu- 
brimiento de la infracción, comprobándose 
que cuando el Jefe del Resguardo tomó in- 
tervención en el asunto, con motivo de la 
presentación del Sr. Cabo, los bultos todos 
del infractor habían sido detenidos por 
el Guarda de la Llave, tiara, en conocimien- 
to del fraude cometido con dos de ellos, 
proceder á una prolija revisión de los 
demás ; 

Que este hecho abona, por otra parte, la 
presunción de que la defraudación, descu- 
bierta en parte, no iba á pasar inadvertida 
respecto de los otros bultos, dada la pro- 
lijidad con que debía efectuarse la nueva 
verificación; 

Que no está probado que el guarda de 
la Llave, hubiera revisado con anteriori- 
dad al descubrimiento del fraude que él 
mismo efectuó, dos de los baúles, y aun- 
que el hecho fuera cierto no invalida su 
derecho de descubridor y aprehensor único, 
desde que, detenidos todos los bultos del 
pasajero Gamba, por orden de aquel, para 
una nueva verificación, según manifesta- 
ción de éste, los actos posteriores á tal 
detención, no pueden perjudicar los de- 
rechos del empleado que la ordenó ó llevó 
á cabo; 

Por estas consideraciones, 
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se resuelve: 

Confírmase en todas sus partes el fallo 
de que se recurre. 

Pase á la Dirección General de Rentas. 

José M a . Rosa. 



se resuelve: 

No ha lugar á lo pedido y archívese, en la 
Dirección General de Rentas, previa repo • 
sición de sellos. 

JosÉM a Rosa. 



Buenos Aires, Abril 21 de 1S99, 

Vistalasolicitud déla Compañía "Phcanix", 
pidiendo se le acuerde el seguro de los al- 
macenes que han construido los Empresa- 
rios de las Obras del Puerto de la Capital, 
y ya han sido librados al servicio público, 
almacenes que, durante su construcción, 
e.sa Compañía había asegurado á dichos 
Empresarios; atento los informes produci- 
dos, y 

Considerando: 

gQue además de que se están arbitrando 
os medios preeaucionales y estudiando el 
proced i miento a seguir en lo sucesivo, en 
previsión de cualquier caso de incendio en 
dichos depósitos, sin necesidad de crear al 
Tesoro una erogación mas, por tal concepto, 
la pre.cei.len te solicitud no podría tomarse 
en consideración, pues si se optara por el 
seguro, el Gobierno, de acuerdo con la Ley 
de Contabilidad vigente, debía licitar la 
operación, 



Buenos Aires, Abril 26 de 1899. 

Vista la precedente nota de la Adminis- 
tración de Alcoholes, comunicando que ha 
trabado embargo de la destilería del Sr. Ca- 
simiro Ghiselli, por ser deudor de la suma 
de $ 54.471,40 y pidiendo, á la vez, se le 
autorice á vender los títulos del Emprésti- 
to Popular 1898, que dicho señor tiene da- 
dos en caución, por valor de $ 14.400 m ' m 
y se recomiende al Procurador Fiscal res- 
pectivo la gestión judicial correspondiente; 
se resuelve: 

Queda autorizada la Administración de 
Alcoholes, para efectuar por intermedio del 
Banco de la Nación Argentina, la venta de 
los títulos de su referencia, acreditando el 
importe ¡i la cuenta del Sr. Ghiselli. 

Previas las comunicaciones del caso, re- 
mítanse estos obrados al Sr. Procurador 
Fiscal de la Sección Buenos Aires, para que, 
con toda actividad, deduzca las acciones á 
que haya lugar por derecho. 

José M a . Rosa. 



Buenos Aires, Abril 26 de 1899. 

Resultando de lo actuado, que el Señor 
Domingo Frápaga, ex~habi litado de la Ad- 
ministación de Contribución Territorial y 
Patentes, no ha ocurrido á la Contaduría 
General á rendir cuenta de la inversión 
de la suma de $ 306,53, recibida para gas- 
tos y por la que ha sido declarado deudor 
al Fisco, 

SE RESUELVE : 

Pase al Sr. Procurador Fiscal de la Sec- 
ción Buenos Aires, para la acción civil co- 
rrespondiente. 

José M a . Rosa. 



Buenos Aires, Abril 26 de 1S99. 

Resultando de lo expuesto precedente- 
mente por la Contaduría General, que Don 
Domingo Frápaga, ex-habiütado de la Ad- 
ministración de Contribución Territorial y 
Patentes, no ha ocurrido á esa repartición á 
rendir cuenta de la suma de § 306,53 que 
le fué entregada para gastos, lo que hace 
se presuma que ha cometido el delito de 
malversación de fondos, 

se resuelve: 

Pase al Sr. Procurador Fiscal de la Sec- 
ción Buenos Aires, para que deduzca la 
acción criminal del caso. 

José M a . Rosa. 



E. X" 4r 



ADUANA DE I; ROSARIO BE SANTA FE 



RELACIÓN DE LAS MERCADERÍAS ENTREGADAS LIBRES DE DERECHOS POR ORDEN SUPERIOR DESDE EL I o AL lo DE ABRIL DE 1899 
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CONTENIDO 



CONSIGNACIÓN 



NOMBRE DEL 
BUQUE 



FECHA DE 
ENTRADA 



16 ; Marzo 



18;i9 



WSTS 



101 



1.021 



Cajón 



Cajón 



!Un bombo 
Una caja de guerra 
Un porta-bombo 
Un • caja 
un par platillos turcos 
Un triángulo 
Siete cíaiinetcs de ébano 

Í Un octavín de granadillo bastas llaves 
Una flauta de ébano con 13 llaves 
Tres bajos con pistones 
Nueve altos y tenores con pistones.. 
Seis cornetas con pistones 
Cuatro trombones con pistones 
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al 25 "/o 



Pro. Juan Piovano. 



Equita 



295 



Marzo 



18 9 



V o B°— José López. 



Buenos Aires, Abril 15 de 1899 

Simón L. Poey. 



MISTERIO DE IGRlCÜLTil 

Buenos Aires. Abril 25 de 1899. 

Visto este expediente en el que D. Eu- 
genio J. Moy, se presenta desistiendo de 
su pedido de 'ubicación en el Territorio de 
Sania Cruz, en amortización de certificados 
de premio por la expedición al Río Negro, 
de que es tenedor, y cuya devolución so- 
licita, atento lo informado, 

SE RESUELVE 

Acéptase el desistimiento que hace D. 
Eugenio J. Moy, del pedido de ubicación 
d'e Tíos mil setecientas hectáreas en el Te- 
rritorio de Santa Cruz, y vuelva á la Di- 
rección ile Tierras y Colonias, para que, 
previa reposición de sellos, entregue al Sr. 
Atov los veinte y siete certificados depo- 
sitados en Junio 8 de 1898, y fecho, archí- 
vese este expediente. 

Frers. 



Lú 



Slil IHOR KiEíliL DEL EJERCITO 



Sin novedad. 



h-ilen General N° 115. 

Buenos Aires, Abril 25 de 1899. 



Abril 25 de 1899. 

5. p. m.— De guardia en el Detall Ge- 
neral del Ejército, los señores Capitanes, 
D. José Hormaechea y D. Leopoldo Reyes. 

Miguel P. Malarín. 



ESTáDO 1101 GEHER&L DE luí 



Orden del Día N°. 82. 

CUERPO GENERAL DE LA ARMADA Y CUERPOS 
AUXILIARES. 

Disposiciones varias— A fin de poder es- 
tablecer de una manera precisa, las exis- 
tencias del material de torpedos y todo lo 
que con él se relaciona, se ordena: 

I o Que los Sres. Jefes de División, I-Mar- 
ques, Apostaderos y Comandantes de buques 
sueltos, dispongan se proceda á efectuar 
un prolijo inventario en los buques y es- 
tablecimientos á sus órdenes, de las exis- 
tencias de torpedos, tubos de lanzamiento, 
compresoras y otros materiales y acceso- 
rios relacionados con la mencionada arma, 
elevando, á la mayor brevedad, á este Mi- 
nisterio por esta vez, las planillas espe- 
ciales que se adjuntan, las cuales deberán 



llenarse debidamente con los datos indi- 
cados. 

2 o Se asentarán igualmente en las men- 
cionadas planillas, los datos referentes á 
su ubicación á bordo ó en tierra, instala- 
ción y capacidad de los pañoles de torpedos 
y cabezas de combate. 

Licencias— Se conceden quince días, al 
Teniente de Fragata 1). Santiago Cressi. 

Pases— Al "Azopardo", el Contador de 3 a . 
D. Leopoldo R. Palacios, en reemplazo de 
D. Raúl Uzal, que prestará servicio en la 
Intendencia de la Armada. El Auxiliar 
Contador D. Arturo Méndez Texo, al trans- 
porte "Chaco", en carácter interino, mien- 
tras dure la enfermedad del titular D.Pe- 
dro Rojas. 

Pasa al "Independencia", el Alférez de 
Fragata D. Santiago llores. 

Pasa al "San Martin", el Alférez de Fra- 
gata D. Arturo Reyes Lazo. 

Pasa del "Maipú" á la Escuela de Gru- 
metes, el Dr. Francisco Martínez Ruiz. 

CUERPO DE MARINERÍA. 

Disposiciones varias— El Depósito de Ma- 
rinería remitirá a! Acorazado "Libertad", 
un cabo enfermero de I a y á la Estación 
de Torpedos de la Plata, un Condestable 
de I a y un cabo enfermero de I a . 
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Licencias— Ocho días al personal de Maes- 
tranza y Marinería de la División "Bahía 
Blanea", para bajar á la Capital Federal. 

Pases— Pasa al "Buenos Aires", el mecá- 
nico 3° Federico Enrieo. 

Pasa al Apostadero de La Plata, el me- 
cánico 3° Luis Montavani. 

Ascensos— El marinero de I a , Juan Barbie- 
ri, del "Chaco", es ascendido á cabo timo- 
nel de á\ y á cabo de mar de 2 a , el de 
igual categoría, Juan Metan. 

Altas -Se da de alta, como maestro, de 
armas de 2 a clase, al ciudadano Gerardo M. 
Taibo, debiendo prestar sus servicios en 
la Corbeta, "La Ara-entina", 

Todo lo que se hace saber, de orden del 
señor Ministro de Marina. 
Buenos Aires, Ahril 25 de 1899 

Atilio S. Barüari. 
Jefe del Estado Mayor. 



mm DE Ll CüPiT&L 



ESTADO COMPARATIVO DE LA RENTA 
Tipo oficial del oro 230.50 o/o 

Total recaudado en el día 25 de Abril 
de 189,9 

Recaudado en curso legal... $ 122.202.80 

Su equivalente en oro 53.041.92 

Recaudado en oro sellado... 72.938.63 

Total á oro 125.980.55 

Recaudado en curso legal... 

Total recaudado en el mes corriente 

Recaudado en curso legal... $ 4.276.820.12 

Su equivalente en oro 1.873.852.20 

.Recaudado en oro sellado... 1.253.302.40 

Total á oro 3.127.154.60 

Recaudado en curso legal.. 12.402.26 

Total en igual periodo del año anterior 

Recaudado en curso legal... $ 3.243.538.21 

Su equivalente en oro 1.217.826.98 

Recaudado en oro sellado... 630.600.16 

Total á oro..... 1.848.427.14 

Recaudado en curso legal.. 38.568.49 

Difp"*.ncia en favor del mes de Abril del 

año 1899 
Total á oro... $ 1.278.727.46 

Diferencia en favor del mes de Abril de 

año 1898 
Recaudado en curso legal... $ 26.166.23 

Total recaudado en el transcurso del año 
corriente 

Recaudado en curso legal., $ 15.916.715.96 

Su equivalente en oro 7.281.997.98 

Recaudado en oro sellado... 6.331.977.85 

Total á oro 13.613.975.83 

Recaudado en curso legal.... 306.496.32 

Total recaudado en igual período del año 
anterior 

Recaudado en curso legal.. $14.828.313.62 

Su equivalente en oro 5.586.539.49 

Recaudado en oro sellado.. 3.959.018.44 

Total á oro 9.545.557.93 

Recaudado en curso legal.. 151.178.02 

Diferencia en favor de 1899 

Total áoro $ 4.068.417.90 

Recaudado en curso legal.. 155.318.30 



Tipo oficial del oro 229 o/o 

Diferencia en favor del mes de Febrero del 
año 1899 



Total á oro. 



$ 65.251.56 

" en curso legal.. 58.112.90 

Tipo del oro para hoy 27 a 229 o/o 



Ministerio de ¡Hacienda 



LICITACIÓN 

En la Jefatura del Resguardo de la Ca- 
pital, se recibirán propuestas cerradas has- 
ta el día 27 de Abril, á las 3-p. ro., para la 
provisión de 46 vestuarios de, invierno, pa- 
ra marineros y 100 uniformes de guarda- 
costas, con arreglo á la muestra y pliego 
de condiciones que estará á disposición de 
los interesados. La apertura de las propues- 
tas tendrá lugar el día y hora indicados, 
en presencia del Escribano Mayor de Go- 
bierno y de los interesados que concurran. 
Las propuestas se presentarán en el sello 
correspondiente, conjuntamente con el cer- 
tificado de depósito en el Banco de la Na- 
ción. 

Buenos Aires, Abril 24 de 1899. . 



A-27. 



Arturo García. 
Oficial Mayor. 



Contaduría General de la Nación 

EDICTO 

Por disposición de la Contaduría Gene- 
ral de la Nación se cita á Don Enrique 
Gardel por el término de quince días para 
que comparezca en Secretaría á explicar la 
procedencia del depósito que con fecha 
Marzo 18 ppdo. efectuó en el Banco de la 
Nación por la suma de $ 100 moneda na- 
cional en la cuenta de la Tesorería Gene- 
ral de la Nación. 

Contaduría General, Abril 19 de 1899. 

M-5 Los Secretarios. 



Ministerio de Obras Públicas 



LICITACIÓN 

Llámase á licitación para llevar á cabo 
las obras de reparación, proyectadas en el 
edificio ocupado por la Escuela Normal de 
Maestras de La Rioja.— Por condiciones y 
demás datos, dirigirse á la Inspección Ge- 
neral de Arquitectura de este Ministerio, 
Casa de Gobierno (3 0r piso), todos los días 
hábiles de 12 á 5 p. m., hasta el día 24 
de Mayo 1899 á las 3 p. m., día y hora en 
que se abrirán las propuestas. 

Buenos Aires, Abril 24 de 1899. 
26-M. 



LICITACIÓN; 

Llámase á licitación para la provisión 
de 7000 toneladas de carbón Cardiff con 
destino, á las obras del Riachuelo. Las 
condiciones se encontrarán en la Dirección 
General de Contabilidad de este Ministerio, 
(Casa de Gobierno, 3 M piso), hasta el 22 de 
Mayo próximo, día en que se abrirán allí 
las propuestas á las 3 p. m. 
Buenos Aires, Abril 22 de I8ü9. 

M. 2Í 



Licitación para las obras de reparación 
en el edificio de la comisaría 14 a de 
Policía de la Capital. 

Por condiciones y demás datos, dirijirse 
á la Inspección General de Arquitectura, 
Casa de Gobierno (3 0r piso), todos los dias 
hábiles de 12 á 5 p. m. hasta el día 4 de 
Mayo de 1899 á las 3 p. m.— Abril 3 de 1899. 

4-M. 



Licitación para las Obras de reparación 
en el edificio de correos y telégrafos 
de catamarca. 

Por condiciones y demás, datos, dirijirse 
á la Inspección General de Arquitectura.— 



Casa de Gobierno, 3 6r piso, todos los días 
hábiles de 12 á 5 p. m. hasta ;el día 3 de 
Mayo de 1899, á las 3 p. m.~Abril 3* de 
1899. 

M-a 



Ministerio de Marina 



AVISO Á LOS NAVEGANTES 



SECCIÓN HIDROGRAFÍA, FAROS T ¡MIZAS 



América del Sud— Costa Este. 

A* 398.— República Oriental del Uru- 
guay — Entrada al rio de la Plata. Son- 

dajes al Sud de Punta del Este El buque 

de Guerra de los Estados Unidos "Oregon" 
ha efectuado al Sud de la punta del Este, 
en la entrada al Río de la Plata, los si- 
guientes sondajes. 

Posición geográfica profundidad en: 

Lat. S Long. O brazas 

35° 3' 0" 55° 13' 13 

35° 8' 0" 55" 12' 15 

35° 12' 30" 55» 11' 9 1/2 

35° 14' 0" 55" 10' 45" 9 1/2 

35° 17' 0" 55° 10' 0" 10 

35" 21' 30" 55° 9' 15" 1 1 

35» 23' 45" 55 9' 0" 10 

35° 26' 0" 55° 8' 30" 12 

35° 30' 30" 55° 7' 30" 12 3/4 

35° 35' 0" 55° 6' 45" 13 

35» 39' 0" 55° 5' 30" 13 

35» 44' 0" 55° 4' 30" 11 

35° 49' 0" 55° 3' 30" 10 

35° 51' 0" 55° 3' 0" 10 1/2 

35° 53' 30" 55° 2' 30" 10 1/2 

35» 58' 15" 55° 1' 30" 12 

36° 2' 30" 55° Y 0" 15 

Véanse cartas inglesas N°*. 2522-2544 y 

South América Pilot part. I 1893. 
Nachr f. Seef. N. 9 Berlin 1899. 

America del Sud— Costa Este 

N° 399 —República Argentina— Sondajes 
á lo largo de la costa Sud— El comandante 
del buque de guerra de los E. Unidos 
"Sterling" comunica haber efectuado los 
siguientes sondajes' á lo largo de la costa 
Sud de la República Argentina. 
Posición geográfica. Profundidad. Calidad. 
Lat. S Long. O en brazas del fondo 
50° 52' 00" 66° 12' 00" 53 Arena 
50" 32' 00" 65» 58' 00" 70 Arena gris os- 
cura 
40» 13' 00" 65° 48' 00" 56 Arena gris 
49° 52' 00" 65° 33' 00" 58 Arena gris fina 
49» 30' 00" 65° 18' 00" 58 Arena gris con 

cascajo 
49° 26' 00" 65» 54' 00" 57 Arena gris fina 
49° 14' 00" 65° 01' 00" 54 Arena gris 
49» 12' 00" 65» 38' 00" 56 Arena gris finay 

arena gruesa 
48° 59' 00" 64° 49' 00" 52 Arena gris fina 
48o 51' 00" 65° 24' 00" 59 Id id id 
48° 42' 00" 64° 38' 00" 55 Arena gris 
48° 34* 00" 65° 09' 00" 54 Arena gris fina 
48° 25' 10" 64° 26' 00" 58 " 
48° 17' 00" 64° 53' 00" 53 " " " 

47» 58' 00" 64» 39' 00" 54 « " 
47° 42' 00" 64° 24' 00" 57 " " " 

47° 30' 00" 63° 47* 00" 58 " 
47° 26' 00" 64° 10' 00" 58 « " " 
47° 12' 00" 63° 58' 00" 58 " « " 
47° 08' 00" 63» 31' 00" 57 Arena gris 
46° 56' 00" 63° 44' 00" 56 Arena gris fina 
46' 50', 00" 63° 18' 00" 58 Arena gris 
46° 45' 00" 63° 13' 00" 65 " 
46° 37' 00" 63» 30' 00" 65 Arena 
46° 32' 00" 63» 05' 00" 56 Arena 
46° 22' 00" 63° -17' 00" 60 Arena gris 
46° 18' 00" 62° 50' 00" 52 Arena 
i& 03' 00" 63° 04' 00" 58 Arena gris fina 
46° 00' 00" 62» 37' 00" 48 Id id id 
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Latitud S. Long, O. en brazas del fondo. 

45°. ir 00" 62° 23' 00" 57 Arena gris 

45" 28' 00" 62° 12' 00" 54 Arena gris fina 

45° 24' 00" 62° 30' 00" 52 Id y conchilla 

45° 12' 00" 61° 59' 00" 56 Arena gris 

44° 41' 00" 61" 34' 00" 51 Arena gris fina 

44° 24' 00" 01° 21' 00" 55 Arena gris 

44° ()«' 00" 61" 08' 00" 54 Id id fina 

43° 52' 00" 60" 55' 00" 54 Id id id 

43° 30' 00" 60° 43* 00" 52 Arena gris 

43" 20' 00" 60° 30' 00" 54 Id id 

43" 04' 00" 00° 22' 00" 49 Id id fina 

43° 00' 00" 60» 44' 00" 64 Arena 

42" 43" 00" 60° 09' 00" 49' Arena gris fina 

42° 3>Y 00" 59° 38' 00" 48 1/2 Arena gris 

42" 27' 00" 59° 58' 00" 45 Arena gris fina 

4l°o4' 00" o9" 35' 00" 43 Arena gris 

41° 87' 00" 59" 20' 00" 42 

41" 23' 00" 59° 14' 00" 42 " " 

41° 04' 00" 59° 03' 00" 52 

40° 4-.'' 00" 58° 53' 00" 44 

40" 22' 00" 58° 43' 0ü" 44 " " 

40° 0-1' 00" 58° 37' 00" 54 Arena gris fina 

39° 40' 00" 58° 31' 00" 48 

39° 29' 00" 58° 25' 00" 42 " 

39° 15' 00" 58° 07' 00" 43 " " " 

Véanse cartas inglesas N°' 1324, 1288, 1284 
y South America Pilot, part. I. 1893. 

(Nachr. f. Seef. N° 10-Berlin 1899). 

América del Sud— Costa Este. 

N" -100 — República Argentina — Sonda jes 
d lo largo de la costa de la Patagonia—H\ 
Comandante del buque de guerra de los 
Estados Unidos "Justin", comunica haber 
efectuado los siguientes sondajes en la cos- 
ta de la Patagón ím: 

Posición geográfica — ProfundidadC — alidad. 
Lat. 8. Long. O. en brazas del fondo. 
48" 12' 30" 62» 27" 30" 70 Arena amarilla, 

fina con man- 
chas negras 
48°. 21' 30" 62° 44' 00" 70 id id id "id 
■ 48° 44' 00" 03" 13' 30" 75 id id id id 
49° 00' 30" 63° 46' 80" 70 id id id id 
49» 80' 80" 64' 23' 00" 60 id id id id 
49° 58' 30" 04° 58' 00" 60 Arena oscura con 

cascajo 
50° 17" 00" 6o° 32' 30" 54 Conchilla grue- 
sa 
Véanse carta inglesa N° 1284 y South 
America Pilot. part. I, 1893. 
(Nachr. f. Seef. N°. 10-Berlin 1899). 

América del— Sud Costa Este. 

A" 401— Brasil— Posición de un bajío 
(banco), al Sud de Porto Seguro— El Co- 
mandante del buque de guerra alemán 
"Sophie", comunica haber descubierto en 
las proximidades de "Porto Seguro", un 
banco hasta, ahora no indicado en la carta 
N° ¡)29 del almirantazgo inglés. Este banco 
que se extiende más ó menos 3 millas de 
la. costa, consiste en arena con conchillas 
y en parte coral, y está cubierto por 1/2 
braza de agua. 

Posición aproximada: Lat. 16°32'S. Long. 
39° 03' O. 

Véanse carta inglesa N° 529 v South Ame- 
rica Pilot part 1, 1893 pásrs." 127, 128. 
Nadir, f. Seef. N» 10— Berlin 1899. 

América del Sud— Cos,ta Oeste. 

A 7 " -102.— Chile . — Bahía de Caldera. — Se- 
ñalación modificada del casco á pique del 
"Blanco Encalada" - En las inmediaciones 
Norte de la valiza erijida en 1896, que 
señala el casco á pique del "Blanco Enca- 
lada," ha sido fondeada una boya esférica, 
verde, coronada por una canasta del mismo 
color, con la inscripción "Naufragio" en 
letras blancas. 

Véanse carta inglesa N° 1302 y South 
America Pilot part II, 1895 pás;. 431. 
•\achr. f. Seef. N° 8— Berlin 1899. 

Costas atlánticas de Europa. 

N° 103. --Alemania.— Modificación en los 
canales Mastgat, denominados u Dovelief 
en Norderney .— Según comunicación de la 



real oficina inspectora de obras hidráulicas 
de "Norden", desde el 2 deFebrero ppdo. y 
á consecuencia de los temporales que rei- 
naron en esa fecha, el canal "Mastgat" en 
"Norderney" llamado "Dovetief", se encuen- 
tra ahora cerca dé 300 metros al Este. 
Las boyas que servían para el valizamiento 
del cana), han sido inmediatamente trasla- 
dadas, como también la farola de "Norder- 
ney". 

Véanse carta inglesa N° 2o93 y North Sea 
Pilot part IV, 1892. 

Nachr. f. Seef. N° 6— Berlin 1899. 

Costas Atlánticas de Europa. 

N° 404. — Paises-Bajos.— Reposición de la 
boya N° 1 en el Seegat del Rock von Ho- 
lland. — La boya truncada N" 1, coronada 
por un cono truncado, que habla garreado 
en el "Seegat del Hock von Hollfind"¡ha sido 
nuevamente colocada en su sitio. 

Posición aproximada: Lat: 51° 59' 34" N. 
Long: 4» 4' 28" E. 

Véanse carta inglesa N° 2322 y North 
Sea Pilot part IV, 1892. 

(Nachr. f. Seef. N° 6— Berlin 1899.) 

Buenos Aires, Abril 25 de 1809 

P. A. 
Luis A. Impértale. 



Mar Caribe 

N° 384— República de Colombia— Datos 
sobre el va ligamiento del puerto de Carta- 
gena— Los siguientes datos han sido sumi- 
nistrados por, el buq:ie de guerra de los 
Estados Unidos "Marietta". 

El banco "Sal mediría" situado delante de 
la entrada de "Cartagena", no es señalado 
por boya alguna. 

La primera, valiza, que se halla á la iz- 
quierda, entrando al puerto, no está colo- 
cada sobre la punta de arena, sino á 1/8 de 
milla al N. 5° O. de la posición que figura 
en la carta. 

La segunda valiza, situada entrando, á la 
derecha, delante del tuerte "San José", está 
deshecha y reemplazada actualmente por 
un barril. 

La valiza del bajo-fondo situada 1/4 de 
milla al N. 64° O. del banco Carrya", (Co- 
rona ), está destruida y reemplazada actual- 
mente por un barril. 

La valiza Norte de la punta Castillo Gran- 
de, está marcada en la carta demasiado al 
Este. 

Las tres valizas que indican el paso del 
Oeste que conduce al fondeadero interior 
no están en linea. 

La valiza N.E. del banco situado entre 
punta "Manzanillo" y punta "Castillo Gran- 
de", está mucho más al Este de lo que in- 
dica la carta, se halla en ia extremidad 
N.E. del arrecife. 

Véanse carta inglesa N° 2434 y West 
India Pilot vol. I, 1893 pág. 236. 

(Avis aux navig. N° 58— Paris 1899). 

América del Sud— Costa Este 

N" 385— República Oriental del Uru- 
guay—Río de la Plata— Indagación infruc- 
tuosa sobre dos bajos-fondos al Oeste de 
Montevideo— Según comunicación del Co- 
mandante del buque de'gnerra alemán "Nixe" 
no existen según dicen los prácticos, ios 
dos bajos-fondos de 5 m. 50, indicados en 
las cartas, como cerca de 11 millas y 14 
millas al S. 50° O. del faro del Cerro. 

Véanse cartas inglesas N° s 493, 1749 2544 
v South America Pilot, part. I 1893, pág. 
237. 

(Avis aux navig. N° 58— París 1899). 

América del Sud.- Costa Este 

N" 386— República Oriental del Uruguay 
— Destrucción de un casco d pique en la 
rada de Montevideo— Según aviso del Co- 



mandante del buque de guerra alemán 
"iNixe", el casco situado al S.O. de la ca- 
tedral de "Montevideo", ha sido parWdo 
por un vapor que salía. 

Dentro de poco, los restos de este casco, es- 
tarán completamente hundidos en la arena. 

Véanse cartas inglesas N os 2001, 1749, 
2544 y South America Pilot part I 1893 
pág. 238. 

(Avis aux navig. N° 58— Paris 1899). 

N° 387— Noticias sobre un casco en la 
rada de Montevideo . — Según comunicación 
del comandante del buque de guerra ale- 
mán Nixe, el pontón de dos palos, pinjado 
de amarillo claro, que estaba fondeado cerca 
de un casco, al S. S. O. de la catedral de Mon- 
tevideo, ha sido suprimido (véase el aviso 
N° 185 de 1898 de esta. Sección). 

Véanse cartas inglesas N° s 493, 2001 y 
South America Pilot part 1 1893 pag. 238. 
( Avis aux navig. N" 08 París 1899. ) 

Océano Pacífico— Norte 

N° 388.- Islas Sandwich. — Datos sobre 
Mahuhona, costa NO de Hawai.— El buque 
de guerra de los Estados Unidos "Benning- 
ton" ha comunicado respecto á Mahukona 
los datos siguientes: 

Los sondajes que se obtienen á 2 ó 3 
cables de la orilla son superiores del m. 80 
á 3 m. 60 á los que fijan las cartas. 

Las boyas, están fondeadas más afuera 
del sitio indicado en Ja car'a; son todas 
chatas; las dos boyas interiores están pin- 
tadas de negro; las exteriores de rojo. 
Sirven para amarra de los buques por 
la popa. 

Existe-una valiza de piedra, pintada de 
blanco y alta 6 metros, en el costado Norte 
del puerto, sobre la primera punta situada 
ai Sud de punta ''Makaohule", está situada 
al N. 4° O del faro. 

El mejor fondeadero es, según se dice, 
delante de punta "Makaohule"; pero habi- 
tual mente no es muy frecuentado, á causa 
de su distancia del punto de desembarque. 

Véanse cartas inglesas N os 1510, 1490 y 
Pacific Islands vol. II 1891. 

( Avis aux navig. N" o9— Paris 1899. 

África— Costa Oeste 

N°389,—Senegamb¿a.—Bajío]enlasprosci 
midades de lias islas "Do Los". — Se han 
descubierto un bajío cubierto por 3 brazas 
en una posición desde la cual se marca á 
la punta N. de la isla "Futabar" al S 77° O. 
distante 12 cables, á la punta Este de 
Barrette Point al S. 23° O. 

Posición aproximada: Lat. 9° 30' 40" N. 
Long. 13" 43' 30" O. 

Véanse cartas inglesas N os 601, 395 y 
África Pilot part. I, 1891 páe. 229. 

(Kundm. f. Seef. N° 5, Pola 1899.) 

Australia— Costa Este y Sud 

N" 390 — Golfo de San Vicente. — Estable- 
cimiento de una valiza y de una luz au- 
xiliar.— .En el veril Este del arrecife "Ma- 
rión" ha sido erigida una valiza negra de 
21 pies sobre ia pleamar; desde ella se mar- 
ca al faro de Tronbridge Shoals al N 7° 
48' E., distante 2 1/4 millas y á la punta 
Norte de Himgy Point al N. o4° 06, O. 

Posición aproximada: Lat. 35" 09' 45" S. 
Long. 137° 49' 20" E. 

Desde el faro de "Tronbridge Shoals" se 
exhibe una luz auxiliar roja, visible á 5 
millas de distancia entre los arrumba- 
mientos N. 40° O. y N. 50 E. pasando por 
el Norte y el arrecife "Marión". 

Véanse cartas inglesas N os 2389 á 2152 y 
Australia Directory vol. I, 1897 pág. 291. 

(Kundm. f. Seef. N° 5, Pola 1899.) 

A T ° 391 — Queensland. — Bajíos descubier- 
tos en las proximidades de las islas Cla- 
remont.—Se han descubierto los siguientes 
bajíos. 
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I o Un manchón coralífero cubierto por 
3 8/4 brazas, circundado por, fondo fangoso 
en 10 brazas y en una situación desde la 
cual se marea á la punta Norte de la isla 
"Hanach" al S 27° E distantes 3.8 millas; á 
la punta N. O. de la extremidad Sud del 
arrecife "Emma" al S 89° E. 

Posición apraximada lat. 13° 47' 50" S. 
Long. 143° 40' 35" E. 

2 o Un manchón coralífero cubierto por 4 
brazas, circundado por fondo fangoso en 9 
brazas. Desde él se marca á. la punta 
Norte de la isla "Hannah" á N 46° O dis- 
tantes 1.6 millas y á la punta N. 0. del 
arrecife 'Emma al N, 7 o E. 

Posición aproximada lat. 13° 52' 20" S. 
Long. 143° 43' 30" E. 

8 o Uu banco pequeño de arena cubierto 
por 5 ó 6 brazas de agua más somera (4 
1/2 brazas) en una extremidad se halla en 
una posición desde la cual- se marca á la 
punta, Norte de la isla "Wilkie" al N. 76° 
O, distante 5.7 millas y al centro del arre- 
cife ,l End" al N. 19° E. 

Posición aproximada: Lat. 13", 47' 25" 
S. Long. 143» 43' 25" E. 

Véanse cartas inglesas N°« 2764 2921 y 
Australia Directory vol. II 1889, pág. 368. 

fKundm. f. seef N» 5 Pola 1899.) 

Golfo de Méjico 

N* 392— Islas Bahamas Puerto deNassau 
Supresión de una marca de dirección, es- 
tablecimiento de una boya.— Se, han reci- 
bido informaciones fechadas 6 de Febrero 
de 1899 del Gobierno de las islas Bahamas 
de que los galpones que constituían, 
enfilados con la cátedras una marca de 
dirección para la entrada al puerto del 
"Nassau", han sido demolidas; por lo tanto 
la marca no tiene más utilidad. Se ha 
construido cerca de ese sitio un hotel. 
Siendo el canal de entrada angosto no se 
puede recomendar presentemente otra mar- 
ca de dirección; pero una boya truncada 
negra ha sido fondeada, al Oeste de la ca- 
beza de arena adentro de la barra, y de 
ella se marca al faro al N. 16° (mag) 
distante 2 1/3 cables y á la valiza "Tony" 
al S. 80° O. Sirve de ayuda á los navegan- 
tes para entrar al puerto. 

Posición aproximada en la carta N° 1452: 
Lat. 25° 15' 25" N. Long. 77° 22' 20" O . 

Variación en 1899, O. Véanse cartas in- 
glesas N os 1489, 1452. 

(Not. to Mar. N° 133, Londres 1899.) 

América del Norte— Costa Este. 

^N" 393— Estados Unidos— Entrada al 
rio Delaiaare— Suspensión temporánea del 
buque faro de Overfalls—lX Gobierno de los 
Estados Unidos ha notificado con fecha 21 
de Febrero de 1899 de' que el buque-faro 
de Overfalls (exibiendo dos lucesfljas blan- 
cas) en la entrada al rio "Delatare" ha 
sido retirado, á causa de los hielos, hasta 
nuevo aviso. 

Posición aproximada lat. 38°48'N. Long 
75° 01' O. 

Véase carta inglesa N° 2563 y Sailing 
Directions por the Principal Ports on the 
East Coasts of the United States 1882 pag. 
144. 

(Not.,to mar N" 135. Londres 1899). 

Costas Atlánticas de Europa 

N" 394 Alemania, Isla de Meligoland. 
Proyecto de un nuevo valizamisnto de la 
isla "Sandinsel" luces proyectadas. 

El gobierno alemán ha notificado que 
durante el mes de Marzo, han sido demo- 
lidas las tres valizas de dirección de la 
isla Sandinsel (Hilígolon) y que se estable- 
cerán en ñu lugar nuevas valizas, proyectán- 
dose la exhibición de luces en ellas, en el 
mes de Mayo. 

Se dará oportumente nuevo aviso. 

Posición aproximada lat: 5á°ll° N Long. 
T 54°45' E. 



Véaiise carta inglesa N" 126 yNorth Sea 
Pilot part IV 1893 pag. 195, suplemento 
1896 pag 28. 

Not. to Mar N° 143 Londres 1899. 

Mar Caribe* Isla de Cuba 

N" 395 — Valisamiento de la entrada al 
puerto de Santiago de Cuba — El Gobierno 
de los Estados-Unidos ha notificado con 
fecha 25 de Febrero de 1899 de que el ca- 
nal que conduce desde la entrada al fon- 
deadero afuera de la ciudad de Santiago, 
ha sido señalado por 17 boyas, del mismo 
sistema adoptado por los Estados Unidos 
es decir, boyas rojas á estribor y boyas 
negras á babor entrando al puerto. Sien- 
do el número de las boyas demasiado gran-^ 
de para indicarlo detalladamente en un 
aviso á los Navegantes, la carta corrientes, 
al puerto de Santiago de Cuba N, 443, se- 
rá corregida ampliamente. 

Posición aproximada lat 20"00' N. Long. 
75O50' O. 

Véanse carta inglesa N° 443 y, West In- 
dia Pilot vol II 1887, pag.381, suplemento 
1894 pag 50. 

América del Norte— Costa Este. 

N° 396— Estados Unidos, Puerto de Nue- 
va York— Restablecimiento de luces eléc- 
tricas— 'El gobierno de los Estados 'Unidos 
ha notificado con fecha I o de Mayo de 1899, 
de que las luces eléctricas en las boyas 
que marcan el canal de "Gedney" han sido 
restablecidas, y que las mismas luces en 
las otras boyas de la bahía inferior de 
Nueva York, serán exhibidas de nuevo 
dentro de cinco días. 

Posición aproximada de Sandy Hook: Lat. 
40* 28' 30" N. Long: 74° 00* 30" O. 

Véanse carta inglesa ,N° 2491 y Sailing 
Directions for the Principal Ports 0111 the 
East Coast of the United States 1882 pág. 
137, 138 suplemento 1888 pág. 9. 

(Not. to Mar N° 149, Londres 1899.) 

Mar Caribe Nicaragua 

N° 397— Man of War Cays— Bajo-fondo— 
Comunica el Capitán del vapor "Lincü'van", 
que al pasar el "Man of War Cays", costa 
de "Mosquito", dicho vapor de 5 m. 80 de 
calado, tocó sobre, un supuesto bajo-fondo, 
pasando por encima del mismo sin sufrir 
averías; en ese momento mareaba el esco- 
llo Egg al N 87" E, (mag) distante 3 1/4. 
millas, y las rompientes al S O de Man of 
War Cays al S 5 o E. (mag), sondeando in- 
mediatamente después, obtuvo 10 brazas de 
fondo. 

La indicación de un escollo con 2 brazas 
de fondo, debe ser señalada con dos cartas 
aproximadamente en Lat, 13° 01' 30" N. 
Long 83° 25' O.. 

Véanse cartas inglesas N° 763, 1218 y West 
India Pilot vol I 1893 pág 338. 

(Avvi ai navig. N* 47, Genova 1899.) 

Baenos Aires, Abril 21 de 1899. 

P. A. 
Luis A. Impértale. 



Costas Atlánticas de Europa 



que se reproducen de 80 en 80 segundos. 
Los esplendores de uu mismo grupo, se 
suceden de 5 en 5 segundos; cada esplen- 
dor rojo, significa altura dé un metro, y 
cada esplendor verde, una altura de 0, m.25. 

La altura de la marea sobre el punto de 
comparación, se obtiene totalizando las al- 
turas parciales, representadas por los espíen 
dores rojos y verdes de un mismo grupo. 

El sentido del movimiento vertical de la 
marea, está indicada por eclipses de luz, 
regulares durante, la marea montante, y 
agrupados de dos durante la marea bajan- 
te. Los eclipses en donde se reproducen los 
grupos, de 80 en 80 segundos. Cuan,do la 
luz es variada por esplendores rojos y eclip- 
ses á la vez, estos últimos se reproducen 
más ó menos en el medio de los interva- 
los que separan los grupos de esplendores. 

Ejemplos— Para indicar una altura de 
0, m. 75, la luz blanca exhibe, de 80 en 80 
segundos, grupos de 3 esplendores verdes- 
á 5 segundos de intervalo, estando sepa- 
rados los grupos uno de otro, por un eclip- 
se de la luz blanca, si la marea sube, y por 
2 eclipses, si la marea baja. 

Para una altura de 2 m. 25, la luz apa- 
rece blanca, cortada de 80 en 80 segundos, 
por grupos de 2 esplendores rojos y un 
esplendor verde, produciéndose un eclipse 
entre los grupos de esplendores si la ma- 
rea sube y dos eclipses si ella baja. 

Véanse carta inglesa N° 2556 y Channel 
Pilot. part. II 1897. 

( Avis aux navig. N' 52--Paris 1899). 

Costas Atlánticas de Europa 

N" 364-Francia-Señales de marea hechas 
de día y de noche enelpuerto de "Courseu 
lies. Las señales de marea hechas de día en 
el mástil situado en la punta del malecón 
Este del puerto de "Courseulles", indican 
el sentido del movimiento vertical de la 
marea y las alturas de agua de 0, m. 25 
en 0, m. 25 arriba de un punto de refe- 
rencia situado 4, m. 30 sobre el cero da 
las cartas. 

La luz de marea del puerto, venie fija, 
de horizonte colocada en la cabecera del 
malecón Este, se enciende cuando el nivel 
del mar alcanza ó sobrepasa el del punto 
de referencia arriba indicado. 

Nota;— Según estas indicaciones, la pri- 
mera señal hecha de día al crecer de la 
marea, será el globo situado en la extremi- 
dad de la'verga situada ala izquierda del 
mástil, para el observador desde mar afue- 
ra. Esta señal indicará una altura de agua 
m. 25 sobre punto de referencia, y por 
consiguiente una altura de 4 m. 55 sobre 
el cero de las cartas. 

Véanse carta inglesa N" 2073 y Channel 
Pilot part II 1897. 

(Avis aux Navig. N" 52- París 1899). 



A" 363— branda— Modificación en la ca- 
racterística de la luz de marea en el ma- 
lecón Este de Calais— La. característica de 
la luz de marea en el malecón Este de "Ca- 
lais" ha sido modificada. 

Esta luz, es actualmente blanca fija, va- 
riada por esplendores rojos y verdes y por 
eclipses Las señales son hechas durante 
toda la duración de la marea y conforme 
á las convenciones siguientes: 

La altura de ia marea, tomadadesde él 
cero de las cartas, como punto de compa- 
ración, está indicada de 0, m. 25 en 0, m. 25 
I por los grupos de esplendores de la luz, 



Costas Atlánticas db Europa 

N' 365.— 'Francia. — Señales de marea he- 
chas de día y de noche en Port-en-Bessin. — 
Las señales de marea hechas de día en el 
mástil situado cerca de la punta del male- 
cón Este de Port-én-Bessin, indican el 
sentido del movimiento vertical de la ma- 
rea, cuando el nivel del mar alcanza ó 
sobrepasa el de un punto de referencia, 
situado 4 m. 30 sobre el cero de las cartas 
marinas. 

La luz de marea del puerto, de direc- 
ción fija, blanca ó roja,, está coloreada de 
rojo, cuando el nivel del mar está arriba 
del punto de referencia arriba indicado, y 
de blanco en el caso contrario. 

Véanse carta inglesa N° 2613 y Channel 
Pilot part II 1897. 

(Avis aux navig. N* 52— París 1899). 

COSTAS ATLÁNTICAS DE EUROPA 

N" 366.— Alemania. —Cambios en el vali- 
samiento del Oster-Ems.—La, boya cónica 
7 del "Oster-Éms" ha sido provista de 
una grímpola en forma de globo. 
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La boya vaiiza O Q ha sido reemplazada 
por una boyo, chata roja, provista de uuglobo. 

Posición aproximada de la boya O 7: Lat: 
53° 85' N. Long: 6 o 55' 15" E. 

Véanse carta inglesa N° 2593 y North Sea 
Pilot part IV. 1892 

( Avis aux navig. N° 53— Paris 1899.) 

Costas Atlánticas dh Europa 

JV° 367 '— Francia— Casco sobre el banco de 
Bone-Anse ala entrada de la Loira. El va- 
por ingles "Beignon" á consecuencia de un 
choque, se fué á pique sobre el banco de 
"Bonne Mise", en 4 m. 80 de profundidad. 

El casco que tiene 80 m. de longitud, está 
orientado hacia el Sud; su popa está cerca 
de 150 metros al Sud de la boya luminosa 
de "Iionne Anse", pintada de rojo, llevan- 
do una luz verde lija. El puente de man- 
do y los mástiles, emerjen en pleamar. 

El casco está señalado, de dia, por una 
boya bicónica pintada de verde, de noche, 
por dos luces rojas sobrepuestas, colocadas 
entre los palos del buque. Se han tomado 
medidas para poner nuevamente á flote el 
''Beignon". 

Posición aproximada/ Lat. 47° 14' 45" N. 
Long. 2° 15' 04" O. 

Véanse carta inglesa N° 2646 y Sailing 
Directions for ihe West Coast of France, 
Spain and Portugal 1891, pag 95. 

(Avis aux Navig N° 54— Paris 1899). 

América del Sud— Costa Este 

JV° 368— República del Uruguay. — Río 
de la Plata— Desaparición de un casco á 
pique al Este del banco Inglés.— Según avi- 
so del Comandante del buque de guerra 
alemán Nixe, el casco del "Cuathain" que 
se fué á pique al Este del banco Inglés 
(Véase el aviso N.° 543 de 1898 de esta sec- 
ción), está completamente hundido en la 
arena, y no presenta ya peligro para la na- 
vegación. 

Véanse cartas inglesas N oa 2544, 493, 2523 
y South American Pilot part. I, 1893, págs. 
228, 235, 238. 

(Avis aux Navig N°. 54— Paris, 1899). 

MAR MEDITERRÁNEO 

N° 369— Tunes— Valizas en los bancos 
Eerkenash.—Se han colodado dos valizas 
metálicas con grímpolas esjérieas (formadas 
por dos círculos cruzados), en fondos de 2 
metros, en el costado Este, de í' "Oued Mi- 
mum", tiene 2 m. 50 de altura sobre plea- 
mar y son visibles á tres millas. Las grím- 
polas están pintadas de rojo por el lado de 
la entrada de I' Oued, y de negro, por el 
lado de la salida. 

Posición de la vaiiza mas al Sud: Lat. 
34° 41' 42" N. Long. 8° 59' 12" E. Véase 
carta inglesa N° 249. 

(Avis aux Navig. N° 55 Paris 1899). 

Mar Mediterráneo. 

N" 370— Times.— Valizas en los bancos 
Surhenis.—Se han colocado dos valizas 
metálicas con grímpolas eféricas (forma- 
das por dos círculos cruzados) en el cos- 
tado S. E. de los bancos "Surkenis" tienen 
2 m. 50 de elevación sobre pleamar y son 
visibles á 3 millas; la vaiiza mas al Norte, 
está colocada en fondos de 1 m. 50, y la 
más al Sud, en fondos de 1 m. 20. 

Las grímpolas están pintadas de rojo en 
el costado Norte y de negro, en el costado 
Sud. 

Posición de la vaiiza Norte: Lat. 34° 11 
26" N. Long. 10" 19' 52" E. 

Posición de la vaiiza Sud: Lat. 34° 15' 
27" Ni. Long. 10° 16' 0(5" E. 

Véanse carta inglesa N° 24g y Med'iterra- 
nean Pilot vol. I, 1896. pág. 320, 321. 

(Avis aux navig N 55 Paris 1899. 

N" 37 i— Valizas en el banco de Ras Zira. 
— Se ha colocado una vaiiza metálica con 
grímpola esférica (formada por dos círcu- 



los cruzados) en 2 m- 50 de agua, en la 
extremidad N. E. del banco "Ras Zira" tiene 
3 m. oO de altura sobre pleamar y es visi- 
ble á 4 millas. 

La grímpola está pintada de rojo por el 
lado que mira al mar, y de negro en el cos- 
tado Sud. 

Posición aproximada: Lat. 33° 26' 6" N. 
Long. 11° 21' 10" E. 

(Véanse carta inglesa N° 249 y Mediterra- 
nean Pilot vol II 1895 pág. 311. 

Australia Costa Sud 

N" 572. — Mejoras en una parle del canal 
Sud de "Porl Philliji".— La parte del canal 
Sud de "Port Phillip" situada en las inme- 
diaciones de la luz sobre pilotes ha sido dra- 
gada en un ancho de 120 metros y hasta 
la profundidad de 9 m. 10 en marea baja 
sizigia. 

La boya negra N" 11> señala actualmen- 
te el costado Norte de la extremidad Este 
del corte. 

Véanse cartas inglesas N° 1171 a, 2747 a, 
y Australia Directory vol. I, 1897. 

(Avis aux navig. N° 55— Paris 1899). 

América del Norte— Costa Este. 

N° 373 — Estados Unidos- -Cambio en la 
característica de la farola de Oíd Point 
Comfort rada de Ramplón. — La luz blanca 
fija que funcionaba en "Oíd point Comfort", 
en el costado Norte de la entrada de la 
rada de "Hampt.un", sobre la playa situada 
en frente del fuerte "Monroe". tuvo que 
ser reemplazada por una luz roja fija. 

Las demás características no han sido 
modificadas 

Véanse carta inglesa N° 355 a y Sailing 
Directions for the Principal Ports on the 
East Coast of the United States 1882 

( Avis aux navig. N° 55 Paris 1899. ) 

América del Norte — Costa Este. 

N° 374— Estados Unidos— Cambio en la 
característica de la señal de 'niebla del 
faro de la isla Seguin. 

Desde el 16 de Marzo de 1899 ha sido 
modificada la característica de la señal de 
niebla del faro de la isla u Seguin", delante 
de la entrada del rio Kennebec en el mo- 
do siguiente: En tiempo de niebla el 
silbato emitará cada 2u segundos un so- 
nido de 5 segundos de duración, seguido 
por una pausa de 15 segundos 

Véanse carta inglesa Número 2670, y 
Sailing Directions for the Principal Port 
on the East Coast of the United States 1882 

(Avis aux navig. N" 55 Paris 1899.) 

América del Norte— Costa Este 

2V° 375— Estados Unidos— Cambio en la 
característica de la señal de niebla del 
rompeolas de Bridgeforl. Desde el 15 
de Marzo 1899, en la extremidad Este 
del rompeolas de punta "Tongue,. en el 
costado Oeste de la entrada del puerto de 
"Bridgeport.. se ha puesto en servicio una 
nueva campana de niebla, en reemplazo de 
la antigua (Véa.se el aviso NM126 de 1899 
de esta Sección) En tiempo de niebla,, esta 
campana, que funciona mecánicamente, 
hace oir un toque simple cada 8 segundos 

Véanse carta inglesa N° 2879, y Sailing 
Diretions for the Principal Ports en the 
East Coast of the United States 1882. 
(Avis aux navig. N° 55 Paris 1899.) 

América del Sud- Costa Este 

JS" 376— República Argentina— Isla de 
los Estados — li'asladode la Sub Prefectura 
y Presidio Militar de San Juan del salva- 
mento á Puerto Cooh. — Datos Hidrográ- 
ficos.— Comunica el Sr. Sub-Prefecto de la 
Isla de los Estados, teniente de navio Don 
Elias E. Romero, con fecha 20 de Marzo de 
1899, de haber trasladado la Sub- Prefectura 
y presidio militar de "San Juan del sal- 



vamento" á "Puerto Cook" en el fondo de 
la bahía del mismo nombre. De los son- 
dajes efectuados, resulta que los anotados 
en la carta n° 1332 del Almirantazgo Inglés, 
son exactos, es solamente de notar que á 
la entrada ó sea entre el islote y la ,punta 
Oeste, no hay 6 brazas sino 3o pies (fondo 
arena gruesa) al menor sondaje. 

La bahía es abrigada de todos los vien- 
tos, las piedras que hay á corta distancia 
de la costa, están solamente aboyadas por 
cachiyuyo; no existe piedra ahruna que 
ofrezca peligro á distancia de 150 metros 
de sus orillas. Desde los 500 metros del 
Islote al S O, puede anclar cualquiera ;iave, 
hasta una distancia prudencial del fondo 
de la bahía de Cook. En la parte más al- 
ta y visible del Islote, se ha establecido una 
vaiiza, consistente en una cuarterola pin- 
tada de blanco, fija en una base de 3 m. 
de alto, pintada de negro, y en el fondo 
de la bahía, como punto de dirección, una 
boya cónica pintada de blanco, fondeada, 
con cadena y ancla en 17 metros ( fondo 
arena y cascajo). 

Posición aproximada lat: 54°46'50" S.Long. 
64°02'3o" O. Véanse carta inglesa N° 1332 V 
South American Pilot part II. 1895. pág. 38, 

(Secc. de Hídr. Buenos Aires 1899J. 

Océano Atlántico Norte 

N° 377— Estados Unidos—Boya que se- 
ñala un casco al S. E. de Punta Cedar,— 
Bahía de la Chet.apia.he. — Pocos metros al 
Norte del palo mayor de un casco á pique, 
cerca de 2 millas al S. E. del faro de pun- 
ta "Cedar", se ha colocado una boya cóni- 
ca, pintada á fajas horizontales negras y 
rojas. 

Esta boya está fondeada en 14 m. de agua, 
en los arrumbamientos siguientes: el faro 
de punta corre al N 19° O, el faro de 
punta Cedar, al N 52° 0. 

Posición aproximada! Lat. 38" 16' 35" N. 
Long. 70° 19' 30" 0. 

Véanse cartas inglesas N. 355 b. y Sailing 
Directions for the Principal Ports on the 
East Coasts of the United States 1882. 
(Avis aux navig. N° 56— Paris 1899). 

América del Sud— Costa Oeste. 

N° 378,— República de Chile.— Boyas de 
amarra en el Puerto de Valparaíso. —Los 
siguientes datos han sido suministrados 
por el buque de guerra de los Estados 
Unidos "Orejón". 

El límite exterior de las boyas de amarra 
del puerto de "Valparaíso", se halla más 
ó menos en la linea que une el escollo 
"Baja" á punta "Caleta". 

Existen 5 hileras de boyas en dirección 
N. 15° E. S. 15° -O. 

Las dos primeras hileras del Oeste, están 
destinadas á los buques de guerra y las 
otras á los paquetes regulares que frecuen- 
tan el puerto. 

Los buques que se sirven de estas ama- 
rras, deben ser amarrados por la proa 
y la popa, de modo á dejar libre los in- 
tervalos. 

Al Oeste de estas boyas, hay muchas otras 
colocadas de un modo irregular, en vista de 
la defensa del puerto. Se deben evitar du- 
rante la noche. 

Véanse carta inglesa N° 1314 y South 
American Pilot, part. II 1895, pág. 388. 

(Avis aux navig. N° 56— Paris 1899). 

N" 379 — Inexistencia de boya sobre el es- 
collo ^Baja", bahía de ''Valparaíso' 1 — Según 
informe recibido del buque de. guerra de 
los Estados Unidos, "Yowa", no existe boya 
alguua, cerca, ni en el costado Sud del 
escollo "Baja" en la bahía de "Valparaíso". 

Resulta pues, de los datos suministrados 
por la capitanía del puerto, que el escollo 
no ha sido jamás valizado con una. boya. 

Véanse cartas inglesas N os 1282, 1814 y, 
South American Pilot, part. II, 1895, pág. 386. 

(Avis aux navig. N° 06— Paris 1899). 
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Mar Caribe— Islas Antillas. 

N" 380.— Isla de Cuba.— Boya en el puerto 
de Cienfuegos ó de Ragua (Cuba).— Según 
aviso del comandante del buque de guerra 
alemán "Moltke", se ha fondeado una boya 
blanca en forma de barril, en el puerto de 
"Cienfuegos" en el ángulo S. 0. del cayo 
"Carenas" á medio cable. 

Véanse carta inglesa N° 444 y West India 
Pilot vol. II 1887 pag. 399. 

(Avis aux navig N" 57 Paris 1899) 

Costas Atlánticas de Europa 

N" 88 I—Francia— Instalación de un sec- 
tor rojo en la farola de, la isla Ilarbour, 
islas Sainl-Quay—hvsde el 20 de Marzo de 
1899,1a luz blanca ftja,de horizonte de la isla 
"Harbour" ha sido coloreada de rojo en un 
sector de 36" de amplitud, comprendido en- 
tre sus arrumbamientos al Oeste y áN. 54° 
0., en el resto del horizonte marítimo que- 
dará blanca. 

Su intensidad luminosa que es de 14 
picos Cárcel para la luz blanca, será de 
2 8/10 picos Cárcel, para la luz roja. 

El alcance luminoso medio de la luz, 
alcanzará á 9 millas para la luz blanca y 
5, 5/10 para la luz roja., 

Véanse carta inglesa N" 2669 B y Channel 
Pilot part. II 1897. ' 

(Avis aux navig. N° 58 Paris 1899). 

Costas Atlánticas de Europa 

N" 382— Cambio de coloración de la faro- 
la de Porlrieux.—BeMe el 20 de Marzo de 
1899, ¡a luz roja fija, de horizonte del puerto 
de "Portrieux", ha sido sustituida por otra 
verde. La intensidad luminosa de la luz 
actual es de 1 7/10 picos Caree!; su alcance 
luminoso medio, es de 4 5/10 millas. 

Véanse cartas inglesas N° s 2669 B y 
Channel Pilot part. II 1897. 

(Avis aux Navig. N° 58— Paris 1899). 

Costas Atlánticas de Europa. 

t N° 383— Países Bajos— Cambios en el vá- 
lisamienlo é iluminación del *■ Hellegat" 
(Zmgat de Brouwershaven) Se han efec- 
tuado los siguientes cambios en el valiza- 
mieritd é iluminación del Hellegat. 

I o La boya chata N° 1, de cono truncado, 
del "Hellegat" E, ha sido, reemplazada. por 
una boya luminosa negra, marcada N° I o 
y de luz blanca á eclipses cada 10 segundos. 

Posición aproximada: Lat. 51° 40' 17" N. 
Long. 4 o 22' 16" E. 

2 o La boya luminosa negra N° 2 del 
"Hellegat" Este, ha sido suprimida y reem- 
plazada por una boya chata, marcada N° 2 

Posición aproximada Lat: 51° 40' 41" N. 
Lórig: 4 o 22' 59' E. 

,3 a . La boya luminosa negra, N° 4 del 
"Hellegat". Este, ha sido suprimida y reem- 
plazada por una boya chata, marcada N° 4. 

Posición aproximada: Lat. 51" 4F 39" N. 
Lohg. 4» 23' 14" E. 

4° La boya chata N° 3, de cono truncado del 
"Hellegat" Oeste, ha sido reemplazada por 
una boya luminosa negra, marcada N° 3, 
de luz blanca á eclipses cada 10 segundos. 

Posición aproximada: Lat. 51° 41" 2' N. 
Long. 4 o 22" 09' E. 

5 o La boya chata n° 6, ha sido reempla- 
zada por una boya luminosa negra, marcada 
n° 6, y de luz blanca á eclipses cada diez 
segundos. 

Posición aproximada: Lat. 51° 41' 58" N 
Long. 4 o 22' 34" E. 

(Véanse carta inglesa N° 122 y North sea 
pilot part. IV 1892. 

(Avis aux navig. N" 58 Paris 1899). 

Islas Británicas. 

N" 351— Islas Salomón— Rectificación de 
la posición de la isla "Isabel"— El Coman- 
dante del buque de guerra austro-húngaro 
"Aibatros", informa que según ha podido 



deducir por observaciones astronómicas, la 
posición de la isla -Isabel" está errónea- 
mente, inscripta en lascarías N™ 214 y 14(19 
del almirantazgo inglés, estando en estas 
cartas situada unas 5 ó 6 millas más al 
Oeste de su posición verdadera. 

Véanse cartas inglesas números '214, 1469 
y Pacific Islands, vol. I, pág. 395. 

(Kundm. f. Seef. N° 4 - Pola 1899) . 

Océano Pacífico.— Sud 

íV° 852 — Inglaterra-Proximidades orien- 
tales de "Spíthead: 1 — Casco á pique ál N.O'. 
del buque-faro de Nab—Vn despacho tele- 
gráfico fechado 13 de Febrero de 1899, del 
Comandante en Jefe de "Porsmouth", ma- 
nifiesta que el casco del vapor á pique "Ar- 
ho" está 4 cables al N.N.O. del buque-fa- 
ro de "Nab". 

Posición aproximada lat. 50* '42' 45" N. 
Long. 0° 59' 25" 0. 

Nota— La posición está señalad? por uña 
boya de casco y un pontón-faro. Se remo- 
verá el casco á la mayor brevedad. 

Variación en 1899, 16°. Oeste. 

Véanse carta inglesa N° 2050 y Channel 
Pilot, part. 1 1893 págs. 254 y 256. 

(Not. to 'Mar. N° 92-Londres 1899). 

America bel Norte— Costa Este 

N* 353— Estados Unidos— Casco á pique 
al S. E. de cabo Romano*— El gobierno de 
los Estados Unidos ha' dado cuenta el 28 
dé Enero de 1899 de que el casco de la 
goleta de tres palos que emergen está en 16 
brazas de agua 27 millas al S. 59° 04' E. 
(may) del cabo "Romano" 

Posición aproximada lat ,32° ,46' 50" N. 
Long 78° 54' O. 

Variación en 1899 I o 30' O.' 

Véanse carta inglesa N° 208 y Saíling di- 
rections for the Principal Ports on the East 
Coasts of the United States 1882 pag 190. 

(Not. to Mar. N° 94 Londres 1899 ) 

Océano Atlántico Sud. 

■ N° 354— Isla Ascensión— Luces en Geor- 
gelown — Se. lían recibido noticias fechadas 
el 23 de Setiembre de 1898, del Goberna- 
dor de la isla "Ascensión" de que se exhi- 
birá en lo futuro y de noche, una luz ro- 
ja fija en la cabecera del muelle de "George- 
town",al aproximarse un buque á la rada, 
y de que se exhibirá en el mismo sitio, una 
luz verde fija, para indicar' á los buques 
anclados en la bahía, que el desembarco 
es arriesgado* Se rectificará oportunamen- 
te la Admiralty List of Lights, part. IV, 
1898, N» 820. 

Posición aproximada: Lat:. 7 o 56' S.. Long: 
14" 25' 0. 

Véanse carta Inglesa N° 1691 y África 
Pilot part II 1893 pág. 244. 

(Not. to Mar. N° 95-Londres 1899). 

AMÉRICA DEL SUD— COSTA ESTE 

N" 355. -República Oriental del Uruguay 
—Casco á pique al S. E. del cabo Santa 
María.— Con referencia ai aviso N" 50 de 
1899 de esta Sección, él gobierno alemán 
ha notificado que el patrón del vapor ale-^ 
man "Sao Paulo", informa haber pasado el 
20 de Diciembre 1898, cerca de un mástil 
que emerge unos 6 pies y que parece ser 
pa^te de un casco sumergido, 5 1/2 millas 
al S. 30° 56' E. (mag) del cabo Sarita María. 

Posición aproximada: Lat: 34° 45' 20" S. 
Long: 54» 06' O. 

Variación 6° Este en 1899. 

Véanse cartas inglesas N os 2523, 2544 y 
South America Pilot. part 1 1893 págs. 
233 225 

(Not. to Mar. N" 103-Londres 1899. 

América del Sud— Costa Este 

N" 356—Giiáyrína inglesa.— Proximida- 
des' del rio "¿temerara"— Desaparición de 
un cascad pique al S. O.'delbuqUéfaro.— 
Se han recibido noticias fechadas el 3 dé 



Febrero de 1899 del capitán Jor.es C. Good- 
vich del buque de guerra británico "Pearl" 
de que el casco á pique de la goleta *Ea- 
gle" sumergido á 2 1/2 millas al 0. S. O. 
del buque-faro en la entrada al rio "De- 
marara" ha desaparecido, habiendo sido 
retirada la boya, que lo señalaba. 

Posición aproximada: Lat: 0" 55' 15" N. 
Long. 58" 06' 50" O. 

Véanse cartas inglesas N os 527, 533 y 
West India Pilot vol. 11893, págs 83 á 
87, suplemento 1896 pág. 5. 

(Not. toMar.N 107-Londres 1899.) 

América del Sud— Costa Este, 

■ * 

N° 3S7.-r-República OHenlal del Uruguay 
—Banco denunciado al Este de Cabo San- 
ta María.— Comunican que el Comandante 
del vapor "Qrellana" dice haber obtenido la 
noche del 13 de Diciembre de 1898, un 
sondaje de 5 y 1/2 brazas (seguido por uno 
de 13 brazas) en una posición desde la cual 
se marea el faro de cabo "Santa María'' 
(Rio de la Plata) al S. 83" O (mag) -distan- 
te más ó menos 8 millas. 

Posición aproximada Lat. 34° 40' S, ton. 
53" 59' O. 

La sonda situada en la earta ; en la po- 
sición antes citada, está con las letras P. 
D. (Posición dudosa). 

Variación en 1899, 5 o Este. 

Véanseearta inglesa N° 2544 y South Ame- 
rica Pilot, part í 1893, pag. 223. 

(Not. to Mar N° 108 Londres 1899. 

América del Norte— Costa Este 

■N* 358— Estados Unidos. Bahía de Nue- 
va York. Campana para señales de niebla 
instalada en el banco Romer. El gobierno. 
de los. Estados Unidos ha notificado que 
desde el 20 de Febrero de 1899, una cam- 
pana movida á máquina, ha sido estable- 
cida én el faro del banco "Romer" en 'el 
canal de "Swash" proximidades de "Nueva 
York", que hará oír ; durarite tiempo bru- 
moso ó niebla un toqu^e simple cada 30 
segundos. 

Posicnn aproximada: Lat. 40" 30' 45" N. 
Long. 74° 01' O. 

(Véanse carta inglesa N° 2491 y Sailing 
Directions for the Principal Ports -on the 
East Coasts of the United States 1882, 
pag. 132, suplemento 1888, pág. 19.) 

(Not. to Mar, 112. Londres 1899.) ' 

Australia.— Costa Oestb. 

Ñ" 859.-^Queensland.—Río Brisbane.— 
Modificación en las señales de Marea.— 

El Gobierno de>Queensland" ha notifi- 
ea,do que desde el 15 de Enero de. 1899, 
se .léñala la altura déla marea' solamente, 
y no la profundidad en el canal desde el 
faro situado sobre estacas en la entrada 
al río Brisbane; la profundidad en el ca- 
nal en marea baja zizigia será notificada, 
y los balones de las figuras señaladas de- 
berán ser añadidas á ésta para obtener la 
profundidad en el canal á la hora. 

Se emplean las mismas señales, modifi- 
cando solamente su significación como 
sigue: 

Señales de día. — Altura de la marea.-*- Se- 
ñales de noche.— Luces. 

Bandera a 1 EsteO pies. pulg. Blanca al Este 
Bandera al Oeste pies Q pulgadas Blanca 
al Oeste. 
Globo al Este 1 pié pulgada Roja al Este 

" " Oeste 1 " 6 - " " Oeste 

Cono " Este 2 " " Verde al Este 

•' " Oeste 2 " '6 " •' •' Oeste 

Cono inverso 'al Este 3 pies,' pulga- 
das Blanca al Este y Roja al Oeste. 
; Coílo inverso al Oeste 3 pies, 6 -pulga- 
das Blanca al Oeste y Roja al Este., 

Globo aliste cono ál Oeste 4 pies pul- 
gadas Roja ál ; Este Verde al Oeste. 

-Globo al-Oéstecuno. al Este 4 pies Q- pul- 
gadas Roja al Oeste Verde al Este. 
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Globo al Ebto cono inverso al Oeste 5 
pies pulgadas Verde al Este Blanca al 
Oeste. 

Globo al Oeste, cono inverso al Este, 5 
pies, 6 pulgadas, Verde al Oeste, Blanca al 
Este. 

Cono al Este, cono inverso al Oeste, 6 
pies, pulgadas, Blanca al Este, Blanca al 
Oeste. 

Cono al Oeste, cono inverso al Este, 6 
pies, 6 pulgadas, Roja al Este, Roja al Oeste. 

Cono al Este, Cono al Oeste, 7 pies, 
pulgadas, Verde al Este, Verde al Oeste. 

Cono inverso al Este, cono inverso al 
Oste, 7 pies, 6 pulgadas, Dos luces blancas 
superpuestas al Oeste. 

Globo al Este, Globo al Oeste, 8 pies, 
pulgadas, Luz blanca arriba de la luz roja 
al ueste. 

Bandera al Este, Bandera al Oeste, 8 pies, 
6 pulgadas, Luz Blanca arriba de la luz 
verde al Oeste. 

Posición aproximada: Lat- 27" 19 45" S. 
Long. 153° 10' 30" E. 

Véase Australia Directory vol. II 1889, 
pág. 132. 

(Not. to Mar N° 113 Londres 1899.) 

América del Norte— Costa Este 

N° 360,— Estados Unidos — Señal de nie- 
bla en el faro del puerto Gray.—Wi Gobier- 
no de los Estados Unidos ha notificado de 
que desde el 8 de Marzo de 1899, ha sido 
establecida una Sirena á vapor en el faro 
de punta Chehalis, puerto "Gray" (mas 
correcto Grays). 

La Sirena del puerto "Grays", emite du- 
rante tiempo brumoso ó de niebla dos so- 
nidos cada noventa segundos, es decir: so- 
nido 5 segundos, silencio 5 segundos; so- 
nido 5 segundos, silencio 75 segundos 

Posición aproximada: lat. 46° 53' N. long. 
124° 07' O. 

Véanse carta inglesa N° 2531 y Sailing Di 
rections for the West Coasts of Central 
America and the United States 1896, pág. 
425. 

(Not. to Mar. N° 114, Londres 1899.) 

América del Norte— Costa Este. 

N° 361. — Isla Terranova.— Proximidades 
del puerto de St. John' s.— Modificación 
temporánea en la señal de niebla de cabo 
"Spear".— El gobierno de Terranova ha no- 
tificado con fecha 27 de Enero de 1899, de 
que por desperfectos en la máquina de la 
bocina de la señal de niebla Sud en la ca- 
beza Spear, bahía de St. John ha sido sus- 
pendida hasta nuevo aviso. 

La bocina Norte continúa dando soni- 
dos cada minuto como antes; solamente se 
ha aumentado la duración de los sonidos 
de 8 á 10 segundos, es decir: sonido 10 se- 
gundos, silencio 50 segundos. 

Posición aproximada: lat. 47° 31' 30" 
N. long. 52" 37' O. 

Véanse cartas inglesas N os 296, 2902 y 

Nevlbundland and Labrador Pilot 1897, 
pág. 421. 

fNot. to Mar. N° 116, Londres 1899.) 

Océano Pacífico Sud. 

A r ° 362 — Nueva Zelandia Puerto de Kai- 
vara Disminución de profudidad sobre el 
banco en el canal Olamalea—Boya. El go- 
bierno de la Nueva Zelandia ha notificado 
eon fecha 12 de Enero de 1899, de que el 
banco en el costado Este del canal de "Ota- 
matea" puerto de "Kaipara", se extiende en 
dirección al Norte y al Sud y que ahora 
]a menor agua en marea baja sobre él es 
da 1 1/4 brazas. Desde esta sonda se marca 
la baluarte de "Oewa" al N, 84° 22' E. (mag.) 
distante 1 1/2 millas y á la extremidad 
Norto de la punta Oste de la entrada al 
"Te Uku- Creck" al N. N. E. (mag.) 

Una boya roja ha sido fondeada en 3 
brazas de agua en baja-marea al Oeste del 
banco. 



Posición aproximada: lat. 36" 21' S. long. 
174° 14' 20" E. 

Variación en 1899, 13» 30' Este. 

Véanse carta inglesa N°2614 y New Zea- 
land Pilot 1891, pág. 254. Suplemento 1895, 
pág. 1. 

(Not. to Mar. N" 118, Londres 1899.) 



Costas Atlánticas de Europa. 

N" 323— Países-Bajos — Posición de un 
casco á pique al O.S.O. del buque-faro 
'•Terschelling BanJi"— El diario "Hambur- 
gische Boersen Halle" ( N° 39 del 24 de Enero 
de 1899), publica la noticia de que el va- 
por" Amalfi" avistó el 22 de Enero de 1899, 
á unas 9 millas al S. 03° O. del buque-faro 
"Terschelling Bank", un palo que emergía 
unos 6 pies, aparentemente unido á un casco 
sumergido. Este palo se halla en la derrota 
de los vapores que hacen la derrota del ca- 
nal inglés á Hamburgo y constituye un se- 
rio peligro para la navegación. 
Véanse cartas inglesas N os 2182 a, 2322 
( Nachr. f. Seef. N° 4— Berlin 1899)- 

Costas Atlánticas de Europa. 

iV° 323 — Alemania— Posición de un cas- 
co á pique al N.N.O. de la torre de iglesia 
de Wangeroog. (Islas de Finlanda. Este.)- 
El Capitán del vapor holandés "Hunze IX" 
informa haber pasado cerca de un palo que 
emergía unos 10 pies en una posición des- 
de la cual se marca á la torre de iglesia 
en "Wangeroog" al S. 22° 30' E. y al bu- 
que-faro "Weser" al N. 79° E. 

Posición aproximada: Lat. 53" 52' 40" N. 
Long. 7" 44' E. 

Véase carta inelesa N° 1875. 

(Nachr. f. Seef. N° 5-Berlin 1899). 

Mar Caribe— Islas Antillas 

N" 324— Sania Lucía— Datos sobre el 
■puerto de Port Costries—M Comandante 
del buque de guerra alemán "Moltke" in- 
forma que las boyas cuarentenanas indica- 
das en el derrotero West India Pilot vol. II 
1887, pág. 44, han sido retiradas para ser 
reemplazadas por una boya única desde la 
cual se marca al faro de la Vigía al N. 53° 
E., á la valiza del banco Cocoa Nut al S. 
39° E. 

Véanse cartas inglesas números 1273, 499 
y West India Pilot vol. II, 1887, pág. 44, 
suplemento 1894, pág. 19. 

( Nachr. f. Seef. N° 5— Berlin 1899). 

América del Norte —Costa Este. 

íY° 325 — Estados Unidos — Colocación de 
una valisa flotante cerca del Fairlee Creck 
en la bahía de Chesapeafie—En las proxi- 
midades del "Fairlee (Farley) Creck", ha si- 
do fondeada, en el veril Oeste del banco "Fair- 
lee Shoal", una valiza flotante roja en una 
profundidad de 20 pies de agua y con la ins- 
cripción N" 1/2. El banco "Fairlee Shoal" 
está situado entre el "Fairlee' y el "Worton 
Creck". Desde la valiza se marca á la punta 
"Worton" al N. 39° E., á la luz de "Pooles Is- 
land" al N. 83° O. yá la extremidad déla 
entrada al "Worton Creck" al N. 87° E. 

Véase carta inglesa N° 355 b. 
(Nachr. f. Seef. N° 5— Berlin 1899). 

Adriático.— Austria-Hungría. 

íV° 326.— Bocas de Catlaro .—Puerto de 
Castelnuovo. — Farola.— La farola de luz 
blanca fija, que provisionalmente funcio- 
naba en la extremidad del malecón de 
Castelnuovo (Véase el avi>o N° 48 de 1899 
de esta Sección) ha sido suprimida. En su 
lugar se ha habilitado una farola común 
de luz verde fija sobre un poste plantado 
sobre el fondo rocalloso á continuación de 
la travesa que defiende el puerto en la, 
parte Norte. Esta nueva farola tiene 7 
metros de altura sobre el nivel del mar, 



y es visible á un milla de distancia en el 
sector comprendido entre 209" y 281", S. 
29° O. y N. 79° O. Los buques que<se di 
rigen al puerto deben avistar esta nueva 
farola antes de poner proa á la desemboca- 
dura. Una boya barril, pintada de blanco, 
está fondeada en la extremidad del male- 
cón en construcción, y señala el punto 
hasta donde se extienden los trabajos. 

Véanse carta inglesa N° 419 y Medite- 
rranean Pilot. vol. III, 1890. 

(Avvi. ai navig. N° 30— Genova 1899). 

Mar Mediterráneo. 

N° 327. —Archipiélago Griego.-*- Islas 
Cicladi.—Polycandros (Pholegandr os). -Ba- 
hía Caravostasi. — Farola.— En la costa N. 
E. de la bahia Caravostasi, se ha habili- 
tado sobre un soporte de hierro, una fa- 
rola común de luz roja fija, tiene 7 metros 
de elevación sobre el nivel del suelo, y 16 
m. 30 sobre el del mar. 

Posición aproximada: Lat: 30° 36' 50" N. 
Long: 24° 57' 43" E. 

Véanse cartas inglesas números 2836 a. 
2753 y Mediterranean Pilot vol. IV, 1892. 
(Avvi. ai. navig. N° 30— Genova 1899). 

Mar Mediterráneo 

JV° 328. — Grecia.— Isla Sikino. — Bahía 
Scala.— Parola. — En la costa Este de la 
bahía Scala, se ha habilitado sobre un so- 
porte de hierro, una farola común de luz 
roja fija, elevada 7 metros desde el nivel 
del suelo, y 26 metros sobre el del mar. 

Posición aproximada: Lat: 36° 40' 20" N. 
Long: 25° 09' 28" E. 

Véanse cartas inglesas números 2836 a. 
2753 y Mediterranean Pilot vol. IV 1892. 
(Avvi. ai. navig. N° 30— Genova 1899). 

Mediterráneo— Grecia . 

N° 329.— Canal de Euripo,— Puerto de 
Eretrie. (Eritrea)— Farola.— Sobre un es- 
collo situado cerca de la extremidad del 
muelle en ruinas al N. O. del puerto de 
"Eretrie", canal de Euripo, se ha habilita- 
do una farola dióptrica cíe luz roja fija, 
elevada 7 m. 50 sobre el nivel del mar y 
cuya luz es visible á 6 miilas de distancia. 
El faro es una casilla de hierro galvani- 
zado sobre base de manipostería. 

Posición aproximada: Lat. 38° 22' 40" N. 
Long. 23" 47' 52" E. 

Véanse cartas inglesas N 08 2836 a,fl5£4b 
y Mediterranean Pilot vol. IV, 1892Í' 

CAvi ai navig. N° 30. Genova 1899). 

Océano Atlántico Norte. 

íV 331. — Islas Azores. — Inexistencia de 
la luz de a Po?ita dos Capellínhos" (Capu- 
cinos) en la punta Oeste de la isla Tayal. 
—El cónsul alemán en Tayal, comunica 
que el faro que desde dos años se viene 
construyendo en ¡a punta Oeste (Punta 
dos Capellínhos) se encuentra actualmente 
terminado. La luz á destellos blancos y 
rojos, visible á 25 millas, no se enciende 
todavía, á pesar de lo notificado por el go- 
bierno portugués con fecha 29 de Marzo 
de 1897, lo que se hace saber á los nave- 
gantes. 

Véase carta inglesa N° 1855. 

(Nachr. f: Seef. N° 2. Berlin 1899). 

P. A. 
Luis A. Imperial. 
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